(O#ANQES

rFAg A ¢cg,

et de l'industrie -

2> Cerema

O
C
O
tn

v
o
[¥]
=

L
=]
w
"]
(4]

-]

a

=

o
-
~
o
o
™~
o

o
E
QU

CNOSSOS-EU

-28-29 nov

27

La nouvelle méthode d’évaluation pour
les indicateurs de bruit de la directive
(UE) 2015/996

D. Ecotiere, Cerema
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— Annexe 2 de la directive 2002 fixe la méthode
de calcul

— Directive 2002 : pas de méthode d’ évaluation
des indicateurs de bruit unifiée

e Méthodes nationales autorisées

 Méthodes recommandées
— Industriel : ISO 9613-2
— Avions : ECAC Doc 29
— Routier : NMPB-96 (MAJ : NMPB-08)
— Ferroviaire : méthode hollandaise
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— Publiée au JO européen

 Méthode unifiée CNOSSOS-EU obligatoire pour
toutes les cartes apres le 1°" janvier 2019

— Transposition dans le droit francais
* Nouvel arrété
* Intégration dans les logiciels
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e Ce qui ne change pas (ou tres peu)
— Type de données de sortie
— Le modele de propagation (CNOSSOS-EU = NMPB-08)
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* Ce quichange
— Données d’entree
* Prise en compte possible des 2 roues (cat4) et petits PL (cat2)

— Modele d’émission des véhicules routier et ferroviaire
» Adaptation au parc routier francais réalisée (Cerema)
* Adaptation au parc ferroviaire francais en cours
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e Routier

— Coefficients spécifiques d’adaptation aux revétements R1, R2 et R3
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Revetement cat | ay fa%3 g g as g 7 ag i)
R1 drainant T 1139 14 | 141 87 | -25 | -39 |-05| 29 | 29
2 (233|194 155|107 | 58 | 76 | 82 | 89 |-0.1
3 19 | 155 12 | 58 | 1.5 | 33 4 48 | 6.6
R1 non drainant | 1 9 96 (102 ] 58 | -03 | -27 | -07 | 1.3 |34
2 (186|151 117 | 78 | 82 | 88 | 81 | /.5 |-13
30142111 81 | 28 | 3.8 | 44 | 38 | 33 | 61
R2 drainant 1 [ 157|158 | 159 | 105 | -0.7 | 21 | 1.3 | 47 | 22 Eca rts CNOSSOS-E U Vs N M PBOS
2 (254|215 (17.6 | 128 | 7.9 | 97 [ 103 | 11 | 03 _ [30’130]km/h * <L 1’1 dBA
3 (214179144 ] 82 | 39 | 57 | 64 | 1.2 | 49
R2 nondrainant | 1 | 108 | 114 12 | 75 | 1.5 [ -09 | 1.1 | 3.1 | 2.7 - [50, 130]km/h - < 0,4 dBA
2 (206|171 137 | 98 | 102|108 | 10.1 | 95 | -1.2
30167136106 53 | 63 | 69 | 63 | 58 | 35
R3 drainant T 151251176123 1 03] 31 | 64 | 01
2 (262|223 184|136 | 87 [ 105|111 | 11.8 | 0.4
30224189 (154 | 92 | 49 | 67 | 74 | 82 | 43
R3 nondrainant | 1 | 127 | 13.2 | 13.8| 94 | 34 | 0.9 3 5 1-08
2 (215 18 | 146 | 107 | 11 [ 17| 11 | 104 | -0.8
3 (177146116 63 | 73 | 79 | 73 | 68 | 28

Ref : WH Lee, B. Soldano, G. Dutilleux, Cerema Est, 2016
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e Ferroviaire

— Modeles assez différents
* Ex: Niveau de puissance par rame de TGV Duplex
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Ref : O. Chiello, G.Duval, M.A. Pallas, Ifsttar, 2017

— Ajustement complexe car parc ferroviaire plus diversifié que le
parc routier

— Travaux en cours
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Merci de votre attention




